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1 - PREAMBULE 

1.1 - Qu’est-ce qu’un Plan De Mobilité 

Le Plan De Mobilité (PDM) détermine les principes régissant l’organisation de la mobilité des personnes et du 
transport des marchandises, la circulation et le stationnement dans le ressort territorial de l’Autorité 
Organisatrice de la Mobilité (AOM). 

Il vise à contribuer à la diminution des émissions de Gaz à Effet de Serre liées au secteur des transports, selon 
une trajectoire cohérente avec les engagements de la France.  

Ses nombreux objectifs sont précisés dans l’article L1214-2 du code des transports et le Plan De Mobilité vise 
ainsi à assurer : 

▬ L'équilibre durable entre les besoins en matière de mobilité et de facilités d'accès, d'une part, et la 
protection de l'environnement et de la santé, d'autre part, en tenant compte de la nécessaire limitation 
de l'étalement urbain telle qu'encadrée par les plans locaux d'urbanisme ou les plans locaux d'urbanisme 
intercommunaux ; 

▬ Le renforcement de la cohésion sociale et territoriale, dont l'amélioration de l'accès aux services de 
mobilité des habitants des territoires moins denses ou ruraux et des quartiers prioritaires de la 
politique de la ville ainsi que des personnes handicapées ou dont la mobilité est réduite ; 

▬ L'amélioration de la sécurité de tous les déplacements, en opérant, pour chacune des catégories 
d'usagers, un partage de la voirie équilibré entre les différents modes de transport et en effectuant le 
suivi des accidents impliquant au moins un piéton, un cycliste ou un utilisateur d'engin de déplacement 
personnel ; 

▬ La diminution du trafic automobile et le développement des usages partagés des véhicules terrestres à 
moteur ; 

▬ Le développement des transports collectifs et des moyens de déplacement les moins consommateurs 
d'énergie et les moins polluants, notamment l'usage de la bicyclette et la marche à pied ; 

▬ L'amélioration de l'usage du réseau principal de voirie dans l'agglomération, y compris les infrastructures 
routières nationales et départementales, par une répartition de son affectation entre les différents 
modes de transport et des mesures d'information sur la circulation ; 

▬ L'organisation du stationnement sur la voirie et dans les parcs publics de stationnement, notamment en 
définissant les zones où la durée maximale de stationnement est réglementée, les zones de stationnement 
payant, les emplacements réservés aux personnes handicapées ou dont la mobilité est réduite, la politique 
de tarification des stationnements sur la voirie et dans les parcs publics corrélée à la politique de l'usage 
de la voirie, les modalités particulières de stationnement et d'arrêt des véhicules de transport public, des 
taxis et des véhicules de livraison de marchandises, les mesures spécifiques susceptibles d'être prises pour 
certaines catégories d'usagers, de véhicules ou de modalités de transport, notamment tendant à favoriser 
le stationnement des résidents et des véhicules bénéficiant d'un signe distinctif de covoiturage créé en 
application des articles L. 1231-15 ou L. 1241-1 ou bénéficiant du label “ autopartage ” ; 

▬ La localisation des parcs de rabattement à proximité des gares ou aux entrées de villes, le nombre de 
places de stationnement de ces parcs, en cohérence avec les conditions de desserte en transports publics 
réguliers de personnes du territoire couvert par le plan de mobilité, et la mise en place de stationnements 
sécurisés pour les vélos et engins de déplacement personnel ; 

▬ L'organisation des conditions d'approvisionnement de l'agglomération nécessaires aux activités 
commerciales et artisanales et des particuliers, en mettant en cohérence les horaires de livraison et les 
poids et dimensions des véhicules de livraison dans le ressort territorial de l'autorité organisatrice de la 
mobilité, en prenant en compte les besoins en surfaces nécessaires aux livraisons pour limiter la congestion 
des voies et aires de stationnement, en améliorant la préservation, le développement et l'utilisation des 
infrastructures logistiques existantes, notamment celles situées sur les voies de pénétration autres que 
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routières et en précisant la localisation des infrastructures et équipements à venir, dans une perspective 
multimodale ; 

▬ L'amélioration des mobilités quotidiennes des personnels des entreprises et des collectivités publiques 
en incitant ces divers employeurs, notamment dans le cadre d'un plan de mobilité employeur ou en 
accompagnement du dialogue social portant sur les sujets mentionnés au 8° de l'article L. 2242-17 du code 
du travail, à encourager et faciliter l'usage des transports en commun et le recours au covoiturage, aux 
autres mobilités partagées et aux mobilités actives ainsi qu'à sensibiliser leurs personnels aux enjeux de 
l'amélioration de la qualité de l'air ; 

▬ L'amélioration des mobilités quotidiennes des élèves et des personnels des établissements scolaires, en 
incitant ces établissements à encourager et faciliter l'usage des transports en commun et le recours au 
covoiturage, aux autres mobilités partagées et aux mobilités actives ; 

▬ L'amélioration des conditions de franchissement des passages à niveau, notamment pour les cyclistes, les 
piétons et les véhicules de transport scolaire ; 

▬ L'organisation d'une tarification et d'une billettique intégrées pour l'ensemble des déplacements, 
incluant sur option le stationnement en périphérie et favorisant l'utilisation des transports collectifs par les 
familles et les groupes ; 

▬ La réalisation, la configuration et la localisation d'infrastructures de charge destinées à favoriser l'usage 
de véhicules électriques ou hybrides rechargeables ainsi que la localisation du réseau d'avitaillement à 
carburant alternatif tel que précisé à l'article 39 decies A du code général des impôts. Le plan de mobilité 
peut tenir lieu de schéma directeur de développement des infrastructures de recharges ouvertes au public 
pour les véhicules électriques et les véhicules hybrides rechargeables mentionné à l'article L. 353-5 du code 
de l'énergie. 

 

1.2 - Le périmètre du Plan De Mobilité 

Le périmètre d’action du Plan De Mobilité est le Périmètre des Transports Urbains (PTU). Dans le cas de la 
Communauté Urbaine du Havre Seine Métropole (LHSM), le PTU est identique à celui de la Communauté 
Urbaine et comprend 54 communes. 

 

1.3 - Période de validité du Plan De Mobilité 

Le PDM doit être approuvé courant 2024. Ainsi, le PDM sera valable sur la période 2024 – 2033. 

 

  



 
 

PLAN DE MOBILITE DE LA COMMUNAUTE URBAINE LE HAVRE SEINE METROPOLE - 2024-2033 
7/112 

 

1.4 - Quelques notions juridiques à prendre en compte 

Les documents avec lesquels le PDM doit être compatible 

Le PDM se doit d’être compatible avec : 

▬ Le Schéma de Cohérence Territoriale (SCOT), document d’urbanisme qui fixe les orientations 
fondamentales de l’organisation du territoire à l’échelle de plusieurs communes ou groupements de 
communes, 

▬ Le futur Plan Climat-Air-Énergie Territorial (PCAET), projet de territoire axé sur la réduction des émissions 
de gaz à effet de serre, la réduction de la dépendance énergétique et la limitation de la vulnérabilité 
climatique en permettant d’adapter les territoires sur les court, moyen et long termes, 

▬ Le Schéma Régional d’Aménagement, de Développement Durable et d’Égalité des Territoires (SRADDET), 

▬ Le Plan de Protection de l’Atmosphère (PPA) de l’agglomération lorsque celui-ci existe. 

 

Les documents et mesures qui doivent être compatibles avec le PDM 

Les documents et mesures suivantes se doivent d’être compatibles avec le PDM : 

▬ Les Plan Locaux d’Urbanisme (PLU), documents d’urbanisme de planification à l’échelle communale. 

▬ Les mesures de police de circulation et de stationnement prises par les communes. 

 

Notions de compatibilité et de conformité 

Le rapport entre le PDM d’une part et le SCOT, le PCAET et les PLU, d’autre part, se base sur une notion de 
compatibilité (et non de conformité). 

Le rapport de compatibilité exige que les dispositions d’un document ne fassent pas obstacle à l’application 
des dispositions du document avec lequel il doit être compatible et ne comportent pas de différences 
substantielles de nature à remettre en question les orientations et les équipements de ce document (le rapport 
de conformité exigerait que les dispositions d’un document soient strictement identiques à celles du document 
avec lequel il doit être conforme). 
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1.5 - Calendrier d’élaboration du Plan De Mobilité 

L’élaboration du Plan De Mobilité s’est déroulée en 4 étapes, selon le calendrier ci-dessous : 

 

Diagnostic

Enjeux
Thématiques à travailler 

prioritairement dans le 

cadre du PDM

Scénarios

Stratégie 

d’actions
Définition du cadre du plan 

d’actions

Plan d’actions

Projet de PDM
PDM provisoire avant 

concertation réglementaire

Mai 

2022

Septembre

2022

Juin 

2021

Concertation et 

enquête publique

PDM 

approuvé

Juin 

2023

Juin

2024



 
 

PLAN DE MOBILITE DE LA COMMUNAUTE URBAINE LE HAVRE SEINE METROPOLE - 2024-2033 
9/112 

 

2 - COMMENT SE DEPLACE-T-ON SUR LE TERRITOIRE ? 

Nota : les éléments présentés ci-après constituent un résumé succinct du diagnostic mené pour l’élaboration du 
Plan De Mobilité. Le diagnostic détaillé fait l’objet d’un document séparé. 

 

2.1 - Mobilité quotidienne 

Environ 1 million de déplacements quotidiens sur la Communauté Urbaine 

Les habitants des 54 communes de la Communauté Urbaine réalisent quotidiennement 963 000 
déplacements 1 : 

▬ 56% à l’intérieur de la ville du Havre (qui regroupe, pour mémoire, 63% de la population), 

▬ Ces déplacements sont majoritairement réalisés à pied (45%) et, dans une moindre mesure, au volant 
de sa voiture (29%), 

▬ 25% à l’extérieur de la ville du Havre 

▬ Pour moitié au volant de sa voiture (52%), 

▬ 16% en entrée/sortie de la ville du Havre 

▬ Majoritairement au volant de sa voiture (68%) 

▬ 4% en échange avec l’extérieur de la Communauté Urbaine 

▬ Majoritairement au volant de sa voiture (69%). 

 

 

 

  

------------------------------------- 
1 Source : Enquête Ménages Déplacements 2018. Les résultats présentés dans ce chapitre concernent les déplacements des habitants des 54 
communes de la Communauté Urbaine Le Havre Seine Métropole. 
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Les motifs de déplacements peuvent être classés en 3 grandes catégories (avec une ventilation relativement 
standard) : 

▬ 31% de déplacements « obligés » (pour aller travailler ou étudier), 

▬ 25% des déplacements pour réaliser des achats, 

▬ Le reste pour des motifs diversifiés (loisirs, restauration, santé, démarches administratives, …). 

 
 

Une répartition modale des déplacements relativement standard 

L’analyse des parts modales 2018 sur la Communauté Urbaine et leur comparaison à d’autres agglomérations 
de taille similaire montre des parts de marchés assez standards pour les différents modes, avec : 

▬ Un usage des transports collectifs plutôt réduit, 

▬ Mais, en contrepartie, une part modale plutôt élevée de la marche et de la voiture passager, 

▬ Et finalement, une part modale automobile conducteur relativement standard. 

 
PARTS MODALES SUR DIFFERENTS PERIMETRES DE TRANSPORTS URBAINS 
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Le poids des déplacements internes à chaque commune 

Les 963 000 déplacements quotidiens réalisés par les habitants de la Communauté Urbaine peuvent être 
classés en 2 grandes catégories principales : 

▬ 70% sont des déplacements internes à chaque commune, 

▬ 30% sont des déplacements d’échanges entre communes (dont la moitié en échange avec la Ville du 
Havre). 

 
DEPLACEMENTS INTERNES ET D’ECHANGES PAR COMMUNE DE LHSM 

 

Les déplacements internes à chaque commune 

La grande majorité des déplacements (70%) est réalisée à l’intérieur de chaque commune. Ceci peut en 
particulier s’expliquer par la répartition des emplois et des équipements sur le territoire : 

▬ 50% des actifs travaillent dans leur commune de résidence (80% pour Le Havre), 

▬ 80% des élèves et étudiants étudient dans leur commune de résidence (95% pour Le Havre). 

 

Pour ces déplacements, la marche à pied est aujourd’hui le premier mode de déplacements, sur la ville du 
Havre, comme sur les autres communes de la Communauté Urbaine : 

▬ 45% des déplacements intracommunaux sont aujourd’hui réalisés à pied 

 
PARTS MODALES DES TRAJETS INTERNES A CHAQUE COMMUNE 
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Les déplacements d’échanges entre communes 

Les flux d’échanges entre communes représentent une part minoritaire des déplacements (30%). Pour ces 
déplacements, on note une omniprésence de l’automobile : 

▬ Près de 90% des déplacements d’échanges se font en voiture, dont 69% en tant que conducteur 

 
PARTS MODALES DES FLUX D’ECHANGES ENTRE COMMUNES 

 

 

2.2 - Le Plan De Déplacements Urbains de la CODAH (2013) 

Le Plan de Déplacements Urbains (PDU), approuvé en 2013, ne concernait que le périmètre de la Codah (17 
communes). Son plan d’actions s’organisait autour de 8 axes de travail et comprenait 19 actions. 

 
LES ACTIONS DU PDU 2013 DE LA CODAH 
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Le PDU fixait des objectifs quantifiés d’évolution des comportements de déplacements aux horizons 2017 et 
2022 : 

▬ Baisse de -11 points de la part modale automobile, 

▬ Basée majoritairement sur un développement de l’usage des transports collectifs (TC) : 

 TC : +7 points, 

 Vélo : +2 points, 

 Marche : +1 point, 

 Autres modes : +1 point. 

 
LES OBJECTIFS DE PARTS MODALES DU PDU 2013 

 

Le PDU 2013 a fait l’objet d’une évaluation menée par l’AURH en 2021. Cette évaluation a montré : 

▬ Une mise en œuvre partielle des actions 
du PDU sur la période 2013-2021 : 

▬ Mise en œuvre relativement complète 
sur les sujets concernant les transports 
collectifs urbains, la marche, le vélo et 
la circulation routière, 

▬ Des marges de progrès sur les mesures 
concernant les liens entre transport et 
urbanisme, la logistique urbaine, le 
cadre de vie et la communication 
autour de la mobilité durable. 

  

AVANCEMENT DE LA MISE EN ŒUVRE  
DES ACTIONS DU PDU 2013 (SOURCE AURH) 
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▬ Un impact limité du PDU sur les comportements de déplacements et l’usage de l’automobile des 
habitants des 17 communes de la Codah 2 : 

▬ Une baisse limitée (-2 points) de la part modale automobile de 2007 à 2018, 

▬ Une augmentation de l’usage des TC (+2 points), mais qui reste inférieure aux objectifs, 

▬ Une évolution limitée des modes actifs. 

 

 

  

------------------------------------- 
2 Les résultats présentés ici ne concernent que les habitants des 17 communes de l’ex-Communauté Urbaine du Havre (Codah) 
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3 - LA STRATEGIE DU PDM 

3.1 - Les enjeux du Plan De Mobilité 

Sur la base des conclusions du diagnostic et, en particulier, des éléments de constat suivants : 

▬ La nécessité pour le Plan De Mobilité de tenir compte des objectifs de la Stratégie Nationale Bas Carbone, 

▬ L’impact limité du Plan de Déplacements Urbains 2013 sur les comportements, 

▬ Les faibles marges de manœuvre financières de la collectivité pour augmenter le budget de 
fonctionnement des transports collectifs. 

 

Les enjeux suivants ont été retenus pour le Plan De Mobilité 2024-2033 de la Communauté Urbaine : 

 

▬ Faire du PDM un vecteur d’attractivité du territoire 

▬ Développer la ville apaisée et améliorer le cadre de vie, 

▬ Favoriser la desserte interrégionale et la liaison Paris – Le Havre (LNPN), 

▬ Améliorer les déplacements touristiques. 

▬ Développer une offre de déplacement multimodale 

▬ Accompagner les réflexions sur le projet de Zone à Faibles Émissions sur le territoire, 

▬ Travailler plus spécifiquement sur la desserte multimodale de la Zone Industrialo Portuaire, 

▬ Profiter du développement des lignes de tramway pour créer une nouvelle dynamique en matière 
de transport pour l’ensemble du territoire, 

▬ Réduire l’omniprésence de l’automobile sur les flux d’échanges, en intégrant pleinement le 
covoiturage à la politique de déplacements, 

▬ Développer l’offre et l’usage des parkings-relais, 

▬ Améliorer la coordination entre les réseaux LiA et Nomad (cars et trains), 

▬ Favoriser l’usage des modes actifs à l’intérieur de chaque commune, 

 Renforcer l’usage de la marche (plans piétons communaux), 

 Mettre en œuvre le schéma vélo communautaire et l’accompagner d’actions locales d’apaisement 
des espaces publics et développement des modes actifs, 

▬ Intégrer les Équipements de Déplacements Personnels Motorisés dans la politique de 
déplacements. 

▬ Agir efficacement sur les comportements pour maitriser l’autosolisme 

▬ Aménager la voirie et le stationnement de manière à rééquilibrer les niveaux de service entre modes, 

▬ Informer et accompagner les usagers, 

 Développer le management de la mobilité, 

 Développer les pôles écomobilité, l’information multimodale, la communication, … 
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3.2 - Les orientations du Plan De Mobilité 

Une ambition de maîtrise des flux automobiles portée par la SNBC 

La Stratégie Nationale Bas Carbone (SNBC) vise une réduction de -34% des émissions de Gaz à Effet de Serre 
(GES) de 2018 à 2033 au niveau national (99 Mt CO2eq émises en 2033 pour 137 Mt CO2eq émises en 2015). 

 

En parallèle : 

▬ Les projections nationales estiment une réduction moyenne des émissions unitaires des véhicules d’environ 
-18% sur la même période. 

▬ Les évolutions socio-économiques du territoire (baisse et vieillissement de la population de la 
Communauté Urbaine) laissent présager d’une baisse potentielle d’environ -4% de la mobilité automobile. 

 

La mise en œuvre des objectifs de la SNBC nécessiterait donc de prévoir une réduction de -16% à -20% du 
trafic automobile. 

 

IMPACTS COMBINES DES EMISSIONS UNITAIRES, DES EVOLUTIONS SOCIO-ECONOMIQUES  
ET DU TRAFIC AUTOMOBILE SUR LES EMISSIONS DE GES 
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Sur la base de ces éléments, le Plan De Mobilité souhaite se conformer aux objectifs de la Stratégie 
Nationale Bas Carbone et fixe pour objectif une réduction de -19% de la circulation routière, avec une 
part modale automobile conducteur passant de 43% en 2018 à 35% en 2033. 

 
PARTS MODALES CIBLES DU PDM A L’HORIZON 2033 

 

Pour atteindre cet objectif, le plan d’actions du PDM vise plus particulièrement à : 

▬ Développer fortement l’usage du vélo (nouveau schéma cyclable communautaire) ; 

▬ Développer l’usage des transports collectifs (nouvelles lignes de tramway) ; 

▬ Développer l’usage partagé des véhicules (covoiturage) ; 

▬ Protéger l’usage de la marche afin d’éviter son déclin naturel. 

 

 

4 axes de travail pour répondre aux enjeux territoriaux 

Faire du PDM un vecteur d’attractivité du territoire 

Le PDM souhaite participer à l’attractivité et au dynamisme du territoire. À ce titre, il propose de développer 
différentes mesures, ayant pour finalité d’améliorer : 

▬ La qualité et le cadre de vie, par un meilleur partage de l’espace public et par la création d’espaces apaisés, 
où la priorité est donnée à la vie locale et aux modes actifs ; 

▬ L’attractivité économique du territoire : 

▬ En favorisant la desserte interrégionale, en particulier au travers de la Ligne Nouvelle Paris Normandie ; 

▬ En améliorant les déplacements touristiques. 
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Développer une offre de déplacement multimodale 

Le diagnostic a mis en évidence différents enjeux thématiques, auxquels le PDM se doit de répondre : 

▬ Accompagner les réflexions sur le projet de Zone à Faibles Émissions, en intégrant dans le plan d’actions 
des mesures permettant de garantir une desserte multimodale attractive de la ville-centre depuis les 
communes périphériques ; 

▬ Tenir compte de la forte concentration d’emplois sur la Zone Industrialo Portuaire, pour proposer une offre 
de mobilité adaptée ; 

▬ Profiter du développement des lignes de tramway, pour créer une nouvelle dynamique en matière de 
transport, pour l’ensemble du territoire ; 

▬ Réduire l’omniprésence de l’automobile sur les flux d’échanges, en intégrant pleinement le covoiturage à 
la politique de déplacements ; 

▬ Développer l’offre et l’usage des parkings-relais, en accompagnement des réflexions sur le projet de Zone 
à Faibles Émissions et pour permettre une optimisation/requalification de l’offre de stationnement sur la 
ville-centre ; 

▬ Optimiser la desserte périurbaine en améliorant la coordination entre les réseaux LiA et Nomad ; 

▬ Favoriser l’usage des modes actifs à l’intérieur de chaque commune (les déplacements intracommunaux 
étant largement majoritaires en nombre), en renforçant l’usage de la marche et du vélo ; 

▬ Tenir compte de l’essor récent des trottinettes électriques en intégrant les Équipements de Déplacements 
Personnels Motorisés à la politique de déplacements ; 

▬ Favoriser le développement d’une logistique urbaine durable au travers du programme InTerLUD, en cours 
sur la collectivité ; 

▬ Favoriser l’essor des véhicules électriques en développant l’implantation des dispositifs de recharge. 

 

Agir efficacement sur les comportements pour maitriser l’autosolisme 

Le PDM souhaite pouvoir réellement infléchir l’usage de l’automobile sur le territoire. Ceci passe par la création 
d’offres alternatives (Cf. chapitre précédent), mais aussi par des mesures : 

▬ De maîtrise de la circulation routière et de rééquilibrage des niveaux de service entre les différents modes 
(automobile et modes alternatifs), 

▬ D’actions de formation, d’information et d’accompagnement des usagers, afin de faire connaitre les offres 
alternatives de mobilité et promouvoir l’évolution des comportements de déplacements. 

 

Mettre en œuvre le PDM 

Donner les moyens à la collectivité de suivre et mettre en œuvre le plan de mobilité durant la prochaine 
décennie. 
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4 - LE PLAN D’ACTIONS DU PDM 

Pour répondre aux enjeux territoriaux, le PDM intègre 4 axes de travail, 16 sous-axes et 39 actions. Pour la mise 
en œuvre de ces actions la Communauté urbaine sera vigilante à leur impact et, en particulier : 

▬ Aux nuisances sonores ; à ce titre les actions du PDM pourront être prises en compte dans le cadre des 
études d’impact de chaque opération, ainsi que dans le futur Plan de Prévention du Bruit dans 
l’Environnement (PPBE) de la Collectivité, 

▬ À l’intégration urbaine, naturelle et paysagère des mesures mises en œuvre. 
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A-Faire du PDM un vecteur d’attractivité du territoire
Développer la ville apaisée

A-1 Protéger les cœurs de quartier

A-2 Développer les secteurs piétonniers

A-3 Développer le dispositif « rues aux enfants, rues pour tous »

Favoriser la desserte interrégionale

A-4 Appuyer la mise en service de la LNPN

A-5 Aménager la gare du Havre en vue de la nouvelle desserte tramway

Améliorer les déplacements touristiques

A-6 Faciliter la desserte en transports collectifs d’Étretat en saison touristique

A-7 Améliorer les itinéraires de cyclotourisme

A-8 Lancer une action dédiée aux déplacements touristiques

B-Développer une offre de déplacement multimodale
Accompagner les réflexions sur le projet de ZFE sur le territoire

B-1 Étudier la faisabilité d’un service d’autopartage

Travailler spécifiquement la desserte multimodale de la ZIP

B-2 Mettre en œuvre un Plan De Mobilité Employeurs de secteur sur la ZIP

Profiter du développement du tramway pour créer une nouvelle dynamique en matière de transport

B-3 Valoriser le faisceau ferroviaire entre Montivilliers et Criquetot

B-4 Mettre en œuvre les orientations du PDM dans la conception du projet tramway

B-5 Optimiser la desserte  des communes de seconde couronne  dans le cadre du projet tramway

Intégrer pleinement le covoiturage à la politique de déplacements

B-6 Intégrer le covoiturage à l’offre de transport communautaire, en partenariat avec la Région

B-7 Étudier l’opportunité/faisabilité de nouveaux services de covoiturage 

B-8 Développer les aires de covoiturage

B-9 Étudier l’opportunité/faisabilité de voies réservées au covoiturage

Développer l’offre et l’usage des parkings-relais

B-10 Développer les parkings-relais

Améliorer la coordination entre les réseaux LiA et Nomad

B-11 Améliorer l’intégration tarifaire

B-12 Optimiser la synergie entre services

Favoriser l’usage des modes actifs à l’intérieur de chaque commune

B-13 Mettre en œuvre des plans marche communaux

B-14 Développer les continuités piétonnes sur les communes rurales

B-15 Piloter/suivre la mise en œuvre du schéma vélo

B-16 Accompagner la mise en œuvre du schéma cyclable d’études locales d’accessibilité cyclable

Intégrer les EDPM dans la politique de déplacements

B-17 Définir un plan d’actions dédié pour les Engins de Déplacements Personnels Motorisés

Favoriser le développement d'une logistique urbaine durable

B-18 Mettre en œuvre la démarche InTerLUD engagée par la collectivité

Favoriser l'essor des véhicules électriques

B-19 Développer l'implantation des dispositifs de recharge de véhicules électriques sur le territoire

C-Agir efficacement sur les comportements pour maitriser l’autosolisme
Aménager la voirie pour rééquilibrer les niveaux de service entre modes

C-1 Définir un plan de hiérarchisation du réseau viaire 

C-2 Étudier l’opportunité de régulation du trafic aux entrées de l’agglomération centrale

C-3 Définir des règles pour l’aménagement courant de la voirie cohérentes avec les objectifs du PDM

C-4 Étudier une refonte du stationnement sur la ville-centre

C-5 Résoudre les difficultés de stationnement sur les communes périphériques

C-6 Réviser la réglementation du stationnement privé dans le cadre du PLUi

Informer et accompagner les usagers

C-7 Développer le management de la mobilité

C-8 Créer des pôles écomobilités

C-9 Développer les actions de formation en faveur d’une mobilité durable

C-10 Poursuivre le travail partenarial avec le monde associatif

C-11 Aider le développement de services associatifs de transport

D-Mettre en œuvre le PDM
Donner les moyens à la collectivité de suivre et mettre en œuvre le Plan De Mobilité

D-1 Assurer le suivi et la mise en œuvre du PDM
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4.1 - Faire du PDM un vecteur d’attractivité du territoire 
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4.2 - Développer une offre de déplacement multimodale 
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B- Développer une offre de déplacement multimodale
Intégrer pleinement le covoiturage à la politique de déplacements

B8-Développer les aires de covoiturage sur le territoire

Mise en œuvre

Maitres d’Ouvrages et partenaires : LHSM

Pilote : LHSM

Échéancier : 2024-2033

Coûts : 1.5 M€

Critères d’évaluation : nombre de places de covoiturage créées ou aménagées

Détail de l’action

Actions à réaliser :

• Déployer les aires de covoiturage sur le territoire, conformément au schéma directeur 
des aires de covoiturage

Objectifs

Le covoiturage est un mode de transport particulièrement adapté pour la desserte des zones peu denses, ainsi que des pôles d’emplois (ZIP en 
particulier). Les actions B6 à B9 visent à développer ce mode en l’intégrant pleinement dans la politique de déplacements  communautaire.
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B- Développer une offre de déplacement multimodale
Favoriser l’usage des modes actifs à l’intérieur de chaque commune

B14-Développer les continuités piétonnes sur les communes rurales

Mise en œuvre

Maitres d’Ouvrages et partenaires : LHSM, Communes, habitants

Pilote : LHSM

Échéancier : 2024-2033

Coûts : 6 M€

Critères d’évaluation : linéaire de continuités douces mis en œuvre

Détail de l’action

Actions à réaliser : 
• Etudier et mettre en œuvre des liaisons piétonnes permettant de raccorder les 

hameaux aux centres-bourgs sur les communes rurales

Objectifs

Cette action vise à améliorer les liaisons piétonnes entre le centre-bourg et les hameaux des communes rurales
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4.3 - Agir efficacement sur les comportements pour maitriser l’autosolisme 
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C- Agir efficacement sur les comportements
Informer et accompagner les usagers

C10-Poursuivre le travail partenarial avec le monde associatif

Mise en œuvre

Maitres d’Ouvrages et partenaires : LHSM, Associations

Pilote : LHSM

Échéancier : 2024-2033

Coûts : sans objet

Critères d’évaluation : actions menées

Détail de l’action

Actions à réaliser : Poursuivre et développer le travail partenarial mené avec les 
associations d’usagers, de riverains, … pour la mise en œuvre du Plan De Mobilité.

Objectifs

Le travail collaboratif mené avec le monde associatif permet de garantir la bonne adéquation des actions menées avec les attentes des usagers.



 

 
 

PLAN DE MOBILITE DE LA COMMUNAUTE URBAINE LE HAVRE SEINE METROPOLE - 2024-2033 
58/112 
 

 

 

  



 

 
 

PLAN DE MOBILITE DE LA COMMUNAUTE URBAINE LE HAVRE SEINE METROPOLE - 2024-2033 
59/112 
 

4.4 - Mettre en œuvre le Plan De Mobilité 
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5 - LA MISE EN ŒUVRE DU PDM 

5.1 - Le budget du PDM 

Le budget du Plan De Mobilité sur la période 2024-2033 est estimé à 89.3 M€. Les principaux postes 
(représentant 92% du budget) sont : 

▬ La mise en œuvre du schéma vélo (action B15) : 50 M€, 

▬ Les mesures de pacification de la voirie (actions A1 & A2) : 17.5 M€, 

▬ Le développement de continuités douces sur les communes rurales (action B14) : 6 M€, 

▬ Le développement des parkings-relais (action B10) : 5.4 M€, 

▬ L’intégration du covoiturage à l’offre de transport communautaire (action B6) : 3.7 M€. 

 

 

On notera que ce budget n’inclut pas : 

▬ L’aménagement de la gare du Havre (action A5) :  

▬ Budget non déterminé, maîtrise d’Ouvrage Région Normandie 

▬ La valorisation du faisceau ferroviaire entre Montivilliers et Criquetot (action B3) : 

▬ Étude en cours, 

▬ L’optimisation de la desserte des communes de seconde couronne (action B5) : 

▬ Dépendant de la future Délégation de Service Public des Transports Collectifs 
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A-Faire du PDM un vecteur d’attractivité du territoire
Développer la ville apaisée

A-1 Protéger les cœurs de quartier

A-2 Développer les secteurs piétonniers

A-3 Développer le dispositif « rues aux enfants, rues pour tous » 100 K€

Favoriser la desserte interrégionale

A-4 Appuyer la mise en service de la LNPN 0 K€

A-5 Aménager la gare du Havre en vue de la nouvelle desserte tramway ND

Améliorer les déplacements touristiques

A-6 Faciliter la desserte en transports collectifs d’Étretat en saison touristique 100 K€

A-7 Améliorer les itinéraires de cyclotourisme 600 K€

A-8 Lancer une action dédiée aux déplacements touristiques 100 K€

B-Développer une offre de déplacement multimodale
Accompagner les réflexions sur le projet de ZFE sur le territoire

B-1 Étudier la faisabilité d’un service d’autopartage 200 K€

Travailler spécifiquement la desserte multimodale de la ZIP

B-2 Mettre en œuvre un Plan De Mobilité Employeurs de secteur sur la ZIP 100 K€

Profiter du développement du tramway pour créer une nouvelle dynamique en matière de transport

B-3 Valoriser le faisceau ferroviaire entre Montivilliers et Criquetot ND

B-4 Mettre en œuvre les orientations du PDM dans la conception du projet tramway 0 K€

B-5 Optimiser la desserte  des communes de seconde couronne  dans le cadre du projet tramway ND

Intégrer pleinement le covoiturage à la politique de déplacements

B-6 Intégrer le covoiturage à l’offre de transport communautaire, en partenariat avec la Région 3 700 K€

B-7 Étudier l’opportunité/faisabilité de nouveaux services de covoiturage 300 K€

B-8 Développer les aires de covoiturage 1 500 K€

B-9 Étudier l’opportunité/faisabilité de voies réservées au covoiturage 100 K€

Développer l’offre et l’usage des parkings-relais

B-10 Développer les parkings-relais 5 400 K€

Améliorer la coordination entre les réseaux LiA et Nomad

B-11 Améliorer l’intégration tarifaire 0 K€

B-12 Optimiser la synergie entre services 0 K€

Favoriser l’usage des modes actifs à l’intérieur de chaque commune

B-13 Mettre en œuvre des plans marche communaux 200 K€

B-14 Développer les continuités piétonnes sur les communes rurales 6 000 K€

B-15 Piloter/suivre la mise en œuvre du schéma vélo 50 000 K€

B-16 Accompagner la mise en œuvre du schéma cyclable d’études locales d’accessibilité cyclable 0 K€

Intégrer les EDPM dans la politique de déplacements

B-17 Définir un plan d’actions dédié pour les Engins de Déplacements Personnels Motorisés 100 K€

Favoriser le développement d'une logistique urbaine durable

B-18 Mettre en œuvre la démarche InTerLUD engagée par la collectivité 1 000 K€

Favoriser l'essor des véhicules électriques

B-19 Développer l'implantation des dispositifs de recharge de véhicules électriques sur le territoire 100 K€

C-Agir efficacement sur les comportements pour maitriser l’autosolisme
Aménager la voirie pour rééquilibrer les niveaux de service entre modes

C-1 Définir un plan de hiérarchisation du réseau viaire 100 K€

C-2 Étudier l’opportunité de régulation du trafic aux entrées de l’agglomération centrale 100 K€

C-3 Définir des règles pour l’aménagement courant de la voirie cohérentes avec les objectifs du PDM 0 K€

C-4 Étudier une refonte du stationnement sur la ville-centre 100 K€

C-5 Résoudre les difficultés de stationnement sur les communes périphériques 100 K€

C-6 Réviser la réglementation du stationnement privé dans le cadre du PLUi 0 K€

Informer et accompagner les usagers

C-7 Développer le management de la mobilité 0 K€

C-8 Créer des pôles écomobilités 600 K€

C-9 Développer les actions de formation en faveur d’une mobilité durable 100 K€

C-10 Poursuivre le travail partenarial avec le monde associatif 0 K€

C-11 Aider le développement de services associatifs de transport 500 K€

D-Mettre en œuvre le PDM
Donner les moyens à la collectivité de suivre et mettre en œuvre le Plan De Mobilité

D-1 Assurer le suivi et la mise en œuvre du PDM 600 K€

89 300 K€
8 930 K€Budget annuel moyen

17 500 K€

Budget total 2024-2033
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5.2 - Échéancier de mise en œuvre 

 

Etudes / Pilotage Travaux / mise en œuvre

A-Faire du PDM un vecteur d’attractivité du territoire
Développer la ville apaisée

A-1 Protéger les cœurs de quartier

A-2 Développer les secteurs piétonniers

A-3 Développer le dispositif « rues aux enfants, rues pour tous »

Favoriser la desserte interrégionale

A-4 Appuyer la mise en service de la LNPN

A-5 Aménager la gare du Havre en vue de la nouvelle desserte tramway

Améliorer les déplacements touristiques

A-6 Faciliter la desserte en transports collectifs d’Étretat en saison touristique

A-7 Améliorer les itinéraires de cyclotourisme

A-8 Lancer une action dédiée aux déplacements touristiques

B-Développer une offre de déplacement multimodale
Accompagner les réflexions sur le projet de ZFE sur le territoire

B-1 Étudier la faisabilité d’un service d’autopartage

Travailler spécifiquement la desserte multimodale de la ZIP

B-2 Mettre en œuvre un Plan De Mobilité Employeurs de secteur sur la ZIP

Profiter du développement du tramway pour créer une nouvelle dynamique en matière de transport

B-3 Valoriser le faisceau ferroviaire entre Montivilliers et Criquetot

B-4 Mettre en œuvre les orientations du PDM dans la conception du projet tramway

B-5 Optimiser la desserte  des communes de seconde couronne  dans le cadre du projet tramway

Intégrer pleinement le covoiturage à la politique de déplacements

B-6 Intégrer le covoiturage à l’offre de transport communautaire, en partenariat avec la Région

B-7 Étudier l’opportunité/faisabilité de nouveaux services de covoiturage 

B-8 Développer les aires de covoiturage

B-9 Étudier l’opportunité/faisabilité de voies réservées au covoiturage

Développer l’offre et l’usage des parkings-relais

B-10 Développer les parkings-relais

Améliorer la coordination entre les réseaux LiA et Nomad

B-11 Améliorer l’intégration tarifaire

B-12 Optimiser la synergie entre services

Favoriser l’usage des modes actifs à l’intérieur de chaque commune

B-13 Mettre en œuvre des plans marche communaux

B-14 Développer les continuités piétonnes sur les communes rurales

B-15 Piloter/suivre la mise en œuvre du schéma vélo

B-16 Accompagner la mise en œuvre du schéma cyclable d’études locales d’accessibilité cyclable

Intégrer les EDPM dans la politique de déplacements

B-17 Définir un plan d’actions dédié pour les Engins de Déplacements Personnels Motorisés

Favoriser le développement d'une logistique urbaine durable

B-18 Mettre en œuvre la démarche InTerLUD engagée par la collectivité

Favoriser l'essor des véhicules électriques

B-19 Développer l'implantation des dispositifs de recharge de véhicules électriques sur le territoire

Action en continu

Action en continu

Action en continu

Action en continu

2030 2031 2032 203320292024 2025 2026 2027 2028

Action en continu

Action en continu

Action en continu
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Etudes / Pilotage Travaux / mise en œuvre

C-Agir efficacement sur les comportements pour maitriser l’autosolisme
Aménager la voirie pour rééquilibrer les niveaux de service entre modes

C-1 Définir un plan de hiérarchisation du réseau viaire 

C-2 Étudier l’opportunité de régulation du trafic aux entrées de l’agglomération centrale

C-3 Définir des règles pour l’aménagement courant de la voirie cohérentes avec les objectifs du PDM

C-4 Étudier une refonte du stationnement sur la ville-centre

C-5 Résoudre les difficultés de stationnement sur les communes périphériques

C-6 Réviser la réglementation du stationnement privé dans le cadre du PLUi

Informer et accompagner les usagers

C-7 Développer le management de la mobilité

C-8 Créer des pôles écomobilités

C-9 Développer les actions de formation en faveur d’une mobilité durable

C-10 Poursuivre le travail partenarial avec le monde associatif

C-11 Aider le développement de services associatifs de transport

D-Mettre en œuvre le PDM
Donner les moyens à la collectivité de suivre et mettre en œuvre le Plan De Mobilité

D-1 Assurer le suivi et la mise en œuvre du PDM

Action en continu

Action en continu

Action en continu

Action en continu

2030 2031 2032 203320292024 2025 2026 2027 2028

Action en continu
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6 - ANNEXE ACCESSIBILITE 

Commission Intercommunale d’Accessibilité 

La Commission Intercommunale d’Accessibilité regroupe des représentants de la Communauté Urbaine, 
d'usagers et d'associations représentant les personnes en situation de handicap. Elle est consultée pour : 

▬ Le suivi de la mise en œuvre du schéma directeur d'accessibilité des transports collectifs, 

▬ L’amélioration de l'accessibilité des équipements communautaires recevant du public, 

▬ Et d'une manière plus générale améliorer l'accessibilité des services de compétence communautaire. 

La Communauté Urbaine ayant pris la compétence obligatoire voirie, ainsi que la compétence facultative 
relative à l’élaboration des Plans de mise en Accessibilité de la Voirie et des aménagements des Espaces public 
(PAVE), elle gère l’ensemble de la chaine de mise en accessibilité de son territoire (mise en accessibilité des 
transports collectifs et de la voirie).  

La création de la Communauté Urbaine le 1er janvier 2019 a entraîné la nécessité d’une refonte de la 
Commission Intercommunale d’Accessibilité aux Personnes Handicapées (CIAPH). La première Commission 
Intercommunale s’est ainsi tenue le 15 juin 2023. 

 

Accessibilité des espaces publics 

L’accessibilité des espaces publics repose sur l’élaboration et la mise en œuvre des Plans de mise en 
Accessibilité de la Voirie et des aménagements des Espaces publics (PAVE). Ces documents précisent 
notamment les dispositions à mettre en œuvre pour rendre accessibles les circulations piétonnes, les aires de 
stationnement, …  

La Communauté urbaine détient les deux compétences « création, aménagement et entretien de la voirie » et 
« élaboration du plan de mise en accessibilité de la voirie et des espaces publics », ce qui lui confère la 
possibilité d’élaborer un document de programmation de travaux d’accessibilité des espaces publics (le PAVE) 
sur l’ensemble des voiries qui la composent. 

Ainsi, la Communauté urbaine va engager, durant l’année 2024, un travail de co-construction avec les acteurs 
qui font l’accessibilité pour élaborer une programmation de travaux d’accessibilité à l’échelle du territoire.  

C’est un travail qui nécessite plusieurs étapes avec une élaboration sur plusieurs mois :  

▬ Définir les cheminements piétons prioritaires à rendre accessibles, en lien avec les communes ; 

▬ Les décrire par le biais d’un diagnostic où les obstacles aux déplacements des PMR seront relevés ; 

▬ Définir les solutions techniques à mettre en œuvre pour résoudre ces problèmes et en évaluer les coûts ; 

▬ Programmer les travaux dans le temps. 

À noter que depuis la création de la Communauté urbaine jusqu’à ce jour, les actions en matière d’accessibilité 
de la voirie ont porté sur la finalisation du PAVE de la ville du Havre, ainsi que la prise en compte des 
déplacements des PMR dans le cadre des grands projets de voirie sur l’ensemble de la Communauté urbaine, 
mais également lors des travaux d’entretien et de maintenance d’espace public dans les communes. 

Sur ce sujet, on notera que le Plan De Mobilité propose différentes mesures d’aménagement des espaces 
publics propices à une amélioration de l’accessibilité (actions A1 et A2 en particulier). 
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Accessibilité des transports collectifs 

L’accessibilité des transports collectifs urbains repose sur l’élaboration et la mise en œuvre des Schémas 
Directeurs d’Accessibilité – Agendas d’Accessibilité Programmée (SD’AP). 

La Communauté de l’Agglomération Havraise (Codah) avait élaboré son SD’AP en 2015 et sa mise en œuvre 
s’est terminée en 2018. La création de la Communauté Urbaine le 1er janvier 2019 a entraîné la nécessité de 
l’élaboration d’un nouveau SD’AP sur les 54 communes de la collectivité. La finalisation de ce programme est 
prévue en 2025. 

Sur ce sujet, on notera par ailleurs que le Plan De Mobilité propose différentes mesures visant à améliorer le 
management de la mobilité et l’information sur les transports (actions C7 à C11) ; celles-ci permettront, entre 
autres, de faciliter l’usage des transports par les publics en situation de handicap. 

Le document ci-après présente l’avancement à date du SD’AP de la Communauté Urbaine à fin 2023. Un 
nouveau contrat de délégation de service public a été conclu avec Transdev pour la période 2024-2030. . 
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7 - AUTRES ANNEXES 

7.1 - Notice pour le suivi et l’évaluation du Plan De Mobilité 

Ce chapitre précise les modalités envisageables pour suivre et évaluer en continu la mise en œuvre du PDM. 

 

Suivi des objectifs de parts modales 

La quantification précise des parts modales nécessite la mise en œuvre d’enquête ménages déplacements. Le 
coût de ces enquêtes ne permet pas d’envisager de les réaliser chaque année (la période de renouvellement 
usuelle pour ces enquêtes est de 10 ans). 

Afin de permettre le suivi de l’évolution des comportements de déplacements, différents indicateurs sont 
toutefois disponibles et pourront faire l’objet d’un suivi et d’un bilan par la Communauté Urbaine : 

▬ Indicateurs INSEE sur les parts modales des navettes domicile-travail, 

▬ Stations de comptage fixe existantes automobile et vélo (suivi de l’évolution annuelle des trafics 
journaliers). 

 

Suivi des actions 

Le tableau ci-après présente les modalités de suivi de la mise en œuvre des différentes actions du PDM 
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Critère CommentaireActions

A-Faire du PDM un vecteur d’attractivité du territoire

Développer la ville apaisée

A-1 Protéger les cœurs de quartier
Nombre ou surface 

de zones aménagées

Suivi de la mise en œuvre des pacifications des coeurs 

de quartiers (le PDM a envisagé l'aménagement d'une 

centaine de zones sur la période 2024-2033).

A-2 Développer les secteurs piétonniers
Nombre ou surface 

de zones aménagées
Suivi des réalisations de secteurs piétonniers (le PDM a 

envisagé l'aménagement de 2 à 3 ha).

A-3 Développer le dispositif « rues aux enfants, rues pour tous »
Nombre de RAE 

mises en œuvre
Suivi de la mise en œuvre du dispositifs sur les 

différentes communes du territoire

Favoriser la desserte interrégionale

A-4 Appuyer la mise en service de la LNPN
Avancement et mise 

en service de la LNPN
Mesure ne dépendant pas exclusivement de la 

Communauté Urbaine

A-5 Aménager la gare du Havre en vue de la nouvelle desserte tramway
Aménagements 

mis en œuvre
Aménagement des gares du Havre, d'Harfleur et de St 

Laurent Gainneville

Améliorer les déplacements touristiques

A-6 Faciliter la desserte en transports collectifs d’Étretat en saison touristique Conclusions de l’étude Mise en œuvre effective de mesures en faveur des TC

A-7 Améliorer les itinéraires de cyclotourisme
Aménagement 

des axes vélos
Mise en œuvre effective de l'aménagement des axes de 

cyclotourisme

A-8 Lancer une action dédiée aux déplacements touristiques Conclusions des études
Mise en œuvre effective de mesures d'amélioration des 

déplacements touristiques
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Critère CommentaireActions

Accompagner les réflexions sur le projet de ZFE sur le territoire

B-1 Étudier la faisabilité d’un service d’autopartage Conclusions de l’étude
Mise en œuvre effective d'un service si opportunité 

avérée

Travailler spécifiquement la desserte multimodale de la ZIP

B-2 Mettre en œuvre un Plan De Mobilité Employeurs de secteur sur la ZIP Mesures du PDME
Réalisation du PDME de secteur et mise en œuvre 

effective des mesures corespondantes

Profiter du développement du tramway pour créer une nouvelle dynamique en matière de transport

B-3 Valoriser le faisceau ferroviaire entre Montivilliers et Criquetot Conclusions de l’étude
Mise en œuvre effective des aménagements retenus à 

l'issue de l'étude

B-4 Mettre en œuvre les orientations du PDM dans la conception du projet tramway

Conformité des 

aménagements 

avec le PDM

Réalisation d'aménagements tramway conformes aux 

objectifs PDM (en particulier actions B10 et C3)

B-5 Optimiser la desserte  des communes de seconde couronne  dans le cadre du projet tramway

Fréquentation des 

nouveaux services de 

transport

Mise en œuvre de nouveaux services de desserte des 

communes de seconde couronne et suivi de la 

fréquentation

Intégrer pleinement le covoiturage à la politique de déplacements

B-6 Intégrer le covoiturage à l’offre de transport communautaire, en partenariat avec la Région

Fréquentation des 

nouveaux services de 

covoiturage

Intégration du covoiturage à l'offre de transport et suivi 

de la fréquentation

B-7 Étudier l’opportunité/faisabilité de nouveaux services de covoiturage 

Fréquentation des 

nouveaux services de 

covoiturage

Mise en œuvre de nouveaux services de covoiturage et 

suivi de la fréquentation

B-8 Développer les aires de covoiturage

Nombre de places de 

covoiturage créées ou 

aménagées

Suivi du développement des aires de covoiturage

B-9 Étudier l’opportunité/faisabilité de voies réservées au covoiturage Conclusions de l’étude
Mise en œuvre effective de voies réservées si 

opportunité avérée

Développer l’offre et l’usage des parkings-relais

B-10 Développer les parkings-relais Conclusions de l’étude Suivi du nombre de places offertes en P+R
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Critère CommentaireActions

Améliorer la coordination entre les réseaux LiA et Nomad

B-11 Améliorer l’intégration tarifaire

Nombre de voyages 

utilisant l’intégration 

tarifaire

Suivi du nombre de voyages utilisant l'intégration 

tarifaire

B-12 Optimiser la synergie entre services

Evolution des lignes 

périurbaines régionales 

et urbaines

Suivi des évolutions/coordination des offres urbaines et 

régionales

Favoriser l’usage des modes actifs à l’intérieur de chaque commune

B-13 Mettre en œuvre des plans marche communaux
Déploiement des plans 

marche sur le territoire
Suivi du nombre de plans marche réalisés

B-14 Développer les continuités piétonnes sur les communes rurales
linéaire de continuités 

douces mis en œuvre
Suivi du linéaire de continuités piétonnes mises en 

œuvre 

B-15 Piloter/suivre la mise en œuvre du schéma vélo
Déploiement du plan 

vélo
Suivi de la mise en œuvre du Plan vélo

B-16 Accompagner la mise en œuvre du schéma cyclable d’études locales d’accessibilité cyclable
Déploiement du plan 

vélo
Suivi de la mise en œuvre du Plan vélo et du 

rabattement vers les équimements à proximité

Intégrer les EDPM dans la politique de déplacements

B-17 Définir un plan d’actions dédié pour les Engins de Déplacements Personnels Motorisés
Plan d’actions en faveur 

des EDPM
Conclusions de l'audit et mise en euvre du plan 

d'actions dédié

Favoriser le développement d'une logistique urbaine durable

B-18 Mettre en œuvre la démarche InTerLUD engagée par la collectivité
Mesures mises en 

œuvre
Suivi du programme InTerLUD et des mesures 

correspondantes

Favoriser l'essor des véhicules électriques

B-19 Développer l'implantation des dispositifs de recharge de véhicules électriques sur le territoire
Nombre de bornes 

mises en place
Suivi du déploiement du SD IRVE
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Critère CommentaireActions

C-Agir efficacement sur les comportements pour maitriser l’autosolisme

Aménager la voirie pour rééquilibrer les niveaux de service entre modes

C-1 Définir un plan de hiérarchisation du réseau viaire 
Plan de hiérarchisation 

de la voirie
Existence effective du Plan de hiérarchisation de la voirie

C-2 Étudier l’opportunité de régulation du trafic aux entrées de l’agglomération centrale Conclusions de l’étude
Mise en œuvre effective des aménagements retenus à 

l'issue de l'étude si opportunité avérée

C-3 Définir des règles pour l’aménagement courant de la voirie cohérentes avec les objectifs du PDM

Standards 

d’aménagement de 

voirie

Définition effective de règles d'aménagement 

cohérentes avec les objetifs du PDM

C-4 Étudier une refonte du stationnement sur la ville-centre

Refonte de la politique 

de stationnement de la 

Ville du Havre

Mise en œuvre effective d'une refonte du stationnement 

si opportunité avérée

C-5 Résoudre les difficultés de stationnement sur les communes périphériques Conclusions des études
Suivi du nombre d'études et des mesures mises en 

œuvre 

C-6 Réviser la réglementation du stationnement privé dans le cadre du PLUi

Réglementation du 

stationnement dans le 

PLUi

Prise en compte dan le PLUi de règles de stationnement 

tenant mieux compte de la desserte tramway

Informer et accompagner les usagers

C-7 Développer le management de la mobilité
Nombre de PDME mis 

en œuvre
Suivi du nombre de PDME mis en œuvre 

C-8 Créer des pôles écomobilités
Fréquentation des 

pôles écomobilités
Mise en oeuvr eeffective des pôles d'écomobilité et suivi 

de la fréquentation

C-9 Développer les actions de formation en faveur d’une mobilité durable
Volume de formations 

réalisées
Suivi du nombre de formations réalisées

C-10 Poursuivre le travail partenarial avec le monde associatif Actions menées
Suivi qualitatif et quantitatif des coopérations menées 

avec le modne associatif

C-11 Aider le développement de services associatifs de transport

Développement des 

services associatifs de 

transport

Suivi des services associatifs créés ou accompagnés
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Critère CommentaireActions

D-Mettre en œuvre le PDM

Donner les moyens à la collectivité de suivre et mettre en œuvre le Plan De Mobilité

D-1 Assurer le suivi et la mise en œuvre du PDM
Mise en œuvre et 

évaluation du PDM
Suivi de la mise en œuvre des actions du PDM
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7.2 - Précisions concernant les différentes études prévues au PDM 

Sur un certain nombre d’actions, le PDM préconise de mettre en œuvre des études d’opportunité et de 
faisabilité. En effet, dans le cadre des réflexions et concertations menées durant l’élaboration du PDM, il est 
apparu nécessaire de lancer un certain nombre d’actions nouvelles en matière de transports et mobilité sur le 
territoire. Ces actions visent à initier une dynamique d’évolution des comportements de déplacements. Elles se 
traduisent par l’intégration, au sein du plan d’actions, d’études à mettre en œuvre durant les 10 prochaines 
années. 

Il est précisé que le budget inscrit au PDM ne couvre que ces études. Bien entendu, si l’opportunité de ces 
mesures est démontrée, elles seront à mettre en œuvre, en mobilisant un budget complémentaire dont 
l’enveloppe pourra être estimée à l’issue des études d’opportunité et sur la base d’un arbitrage politique basé 
sur les conclusions de ces études. 

 

▬ A6-Faciliter la desserte en transports collectifs d’Étretat en saison touristique 

Le site d’Étretat est un site touristique majeur. Du fait de son attractivité, les phénomènes d’affluence et les 
pics de fréquentation touristique peuvent être des générateurs importants de nuisances pour 
l’environnement et les habitants. 

Les solutions pour gérer ces difficultés dépassent le simple cadre des mobilités et doivent être abordées : 

▬ Dans le cadre d’une approche touristique globale, afin de lisser les pics de demande : réglementation, 
communication touristique (cf. dispositif développé récemment dans les Gorges de l’Ardèche), … 

▬ Dans le cadre de réflexions dédiées, au sein du Syndicat Mixte du Grand Site Falaise d’Étretat Côte 
d’Albâtre (Schéma des Mobilités Grand Site). 

En matière de mobilités, le PDM considère que l’amélioration de la desserte en transports collectifs du 
secteur d’Étretat est un des moyens mobilisables pour réduire les nuisances liées au tourisme. À ce titre il 
préconise de mettre en œuvre une action dédiée visant à faciliter la desserte d’Étretat. 

Cette étude doit permettre d’améliorer la circulation des bus et cars, aujourd’hui bloqués dans les 
congestions de la circulation générale. L’étude visera à proposer une réorganisation du plan de circulation 
(par exemple faisabilité d’une Zone à Trafic Limité), ainsi qu’une refonte du stationnement (localisation des 
parkings, réglementation et tarification). 

Elle pourra être menée en concertation avec les associations de riverains du secteur. 
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▬ A8-Lancer une action dédiée aux déplacements touristiques 

La thématique des déplacements touristiques a été identifiée comme un sujet important à développer pour 
le territoire. En complément des actions identifiées par le PDM (A6 : desserte d’Étretat et A7 : itinéraires de 
cyclotourisme), il est donc proposé de continuer la réflexion sur ce sujet. Les études et mesures à mettre 
en place pourront sommairement être de deux types : 

▬ Des mesures visant à réduire les nuisances générées par la surfréquentation touristique (en particulier 
sur le secteur d’Étretat), 

▬ Des mesures visant à développer la mobilité touristique ; par exemple, afin de mieux valoriser les flux 
touristiques des croisiéristes, de résorber les discontinuités vélos des itinéraires touristiques (dont Pont 
de Normandie), … 

 

▬ B1-Étudier la faisabilité d’un service d’autopartage 

L’autopartage peut être un levier pertinent pour faire évoluer les comportements de déplacements et 
réduire l’usage de l’automobile. Par ailleurs, l’autopartage (de véhicules à faible émissions) peut être une 
mesure d’accompagnement pertinente dans le cas où une ZFE serait déployée sur la Communauté Urbaine. 

Le PDM prévoit donc d’étudier l’opportunité de mise en place d’un service d’autopartage sur le territoire. 
Comme pour les autres études d’opportunité préconisées par le PDM, le budget de cette action ne couvre 
que les frais d’étude. En effet, il est difficile à ce stade d’estimer le coût que pourrait représenter ce service 
pour la collectivité, celui-ci dépendant fortement des conclusions de l’étude précitée : d’une dépense nulle 
(si faisabilité non avérée ou si modèle économique équilibré) à plusieurs dizaines, voire plusieurs centaines 
de milliers d’euros par an (selon la flotte, le territoire et la tarification envisagée du service). 

 

▬ B2-Mettre en œuvre un Plan De Mobilité Employeurs de secteur sur la ZIP 

La Zone Industrialo Portuaire regroupe plus d’un quart des emplois de la collectivité. Cette zone dispose 
d’un statut particulier puisque, bien qu’incluse dans le périmètre de la Communauté urbaine, les 
installations y sont gérées et exploitées par Haropa Port (gestionnaire des infrastructures et de la voirie). 

Des mesures ponctuelles ont été mises en œuvre pour améliorer la desserte de ce site (Flexilia, covoiturage, 
futur plan vélo Haropa). Afin de compléter ces actions, le PDM préconise de réaliser un Plan de Mobilité 
de Secteur en collaboration avec Haropa Port et les entreprises de la zone. Son contenu et sa méthodologie 
seront comparables à celle d’un Plan De Mobilité Employeur, mais concerneront l’ensemble des entreprises 
du secteur. 

 

▬ B7-Étudier l’opportunité/faisabilité de nouveaux services de covoiturage 

Le diagnostic du PDM a mis en évidence le caractère diffus des besoins de déplacements dans les 
communes excentrées. De ce fait, les transports collectifs ne sont pas la solution la plus adaptée pour la 
desserte de ces communes. C’est pourquoi, le PDM propose de développer une stratégie spécifique pour 
ces territoires, basée sur un développement du covoiturage. 

Pour développer l’usage du covoiturage, le PDM préconise : 

▬ D’intégrer le covoiturage à l’offre de transport communautaire en partenariat avec la Région (B6), 

▬ De développer les aires de covoiturage sur le territoire (B8), 

▬ D’étudier l’opportunité et la faisabilité de voies réservées au covoiturage (B9), 
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▬ D’étudier l’opportunité/faisabilité de nouveaux services de covoiturage (B7). 
Cette dernière action vise à développer d’autres services de covoiturage, tels que : 

 Des lignes de covoiturage (ligne de transport comparable à une ligne de bus, mais basées sur des 
covoitureurs), 

 Du covoiturage solidaire, 

 De l’autostop organisé, 

 … 

 

▬ B9-Étudier l’opportunité et la faisabilité de voies réservées au covoiturage 

Cette mesure vise d’une part à favoriser le développement du covoiturage, mais aussi à participer à la 
régulation du trafic en centre-ville du Havre. L’étude à réaliser doit permettre de qualifier et quantifier : 

▬ L’impact sur la circulation générale (longueurs des congestions, augmentation des temps de parcours, 
reports potentiels), 

▬ Les gains attendus pour les covoitureurs en termes de temps de parcours, 

▬ La réduction de trafic induite en centre-ville. 

Elle visera in fine à mesurer l’acceptabilité sociale de ce type de mesure et le gain potentiel en termes de 
développement du covoiturage. 

 

▬ B13-Mettre en œuvre des plans marche communaux 

Afin de favoriser l’usage de la marche, le PDM préconise de mettre en œuvre des plans marche sur les 
quartiers de la Ville du Havre et les différentes communes du territoire. Ces études viseront à identifier les 
aménagements prioritaires à réaliser pour favoriser l’usage de la marche ; leur mise en œuvre étant réalisée 
dans le cadre du budget d’aménagement des espaces publics de la Communauté Urbaine. Afin de répondre 
au mieux aux besoins, ces études pourront utilement se baser sur une démarche concertée avec les 
riverains et usagers du site. 

 

▬ B17-Définir un plan d’actions dédié pour les EDPM 

Le diagnostic a mis en évidence un développement rapide de l’usage des trottinettes en libre-service sur 
le territoire. Ce mode de déplacements peut-être un outil efficace, complémentaire au vélo, pour réduire 
l’usage de l’automobile. Toutefois, le diagnostic a aussi mis en évidence une inquiétude vis-à-vis de ce 
mode en matière de sécurité des piétons et d’incivilités. 

À ce titre le PDM préconise de réaliser un audit de l’usage actuel des trottinettes en libre-service. Cet audit 
visera : 

▬ D’une part à mieux cerner l’usage actuel et identifier le mode qu’il remplace (les usagers utilisaient-ils 
la marche, le vélo, le bus ou leur voiture avant la trottinette ?) ; 

▬ D’autre part, d’identifier et quantifier les nuisances générées par ce mode (insécurité et incivilités). 

Cet audit permettra si nécessaire, in fine, d’envisager une réglementation adéquate. 
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▬ C1-Définir un plan de hiérarchisation du réseau viaire sur les zones agglomérées 

La pacification des cœurs de quartier, mais aussi la volonté de mettre en place un partage équitable des 
espaces publics entre modes, nécessite d’identifier les fonctions des différentes voies.  

Pour cela, le PDM préconise de définir un plan de hiérarchisation du réseau viaire sur l’ensemble des zones 
agglomérées du territoire (ville du Havre et autres communes). 

Cette hiérarchisation permettra en particulier d’identifier : 

▬ Le réseau structurant, support des liaisons inter-quartiers, sur lequel la circulation automobile est 
potentiellement importante et où une séparation des modes (protection des modes actifs) peut être 
nécessaire. 

▬ Le réseau secondaire, dont la seule fonction routière est de desservir les bâtiments riverains, où la 
qualité de la vie locale prime sur la fonction circulatoire et où la mixité des modes est envisageable 
(zone de rencontre, zone 30, …) 

 

▬ C2-Étudier l’opportunité/faisabilité de régulation du trafic aux entrées de l’agglomération centrale 

Cette mesure vise à réguler le trafic entrant sur la ville-centre, afin de favoriser le report modal. Elle serait 
à mener en cohérence avec l‘action B9 (« Étudier l’opportunité et la faisabilité de voies réservées au 
covoiturage »). L’étude à réaliser doit permettre de : 

▬ Définir une stratégie de régulation du trafic en dimensionnant la capacité du réseau viaire entrant dans 
la ville à un niveau limité, afin d’inciter les usagers à se reporter vers transports collectifs, le covoiturage 
ou le vélo. 

▬ Qualifier et quantifier : 

 L’impact sur la circulation générale (longueurs des congestions, augmentation des temps de 
parcours, reports d’itinéraires), 

 Les gains attendus pour les usagers se reportant vers des modes alternatifs, 

 La réduction de trafic induite en centre-ville. 

Elle visera in fine à mesurer l’acceptabilité sociale de ce type de mesure et le gain potentiel en termes de 
développement des modes alternatifs. 

 

▬ C4-Étudier une refonte du stationnement sur la ville-centre 

Le stationnement à destination est un levier majeur du choix modal. Les conditions actuelles de 
stationnement sur la ville du Havre incitent peu au report modal (périmètre payant limité, abonnements 
en zone verte, parkings en ouvrage sous-occupés, …). 

Le PDM préconise de réaliser une étude de stationnement sur la ville centre. Celle-ci doit permettre : 

▬ De recenser de manière détaillée l’offre et l’usage du stationnement sur un périmètre élargi 
(recensement de l’offre publique et privé, occupation diurne et nocturne, taux de rotation et typologie 
des usagers), 

▬ De proposer in fine des optimisations : 

 De l’offre de stationnement (libération du stationnement sur voirie au profit des ouvrages, 
mutualisation du stationnement public/privé, adaptation du nombre de places au besoin réel, en 
tenant compte des objectifs de parts modales du PDM, …), 
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 De la réglementation et de son contrôle (tarification, zonage, …). 

 

Afin de favoriser le développement des modes alternatifs, ces propositions chercheront préférentiellement 
à : 

▬ Favoriser le stationnement résidentiel (tarification résident), 

▬ Protéger le stationnement des visiteurs et de la clientèle des commerces, 

Inciter les usagers pendulaires à se reporter vers des modes alternatifs. 

 

▬ C5-Résoudre les difficultés de stationnement sur les communes périphériques 

Certaines communes périphériques souffrent de nuisances générées par le stationnement (Montivilliers, 
Harfleur, Ste-Adresse, …). Afin de résorber ces difficultés le PDM préconise de mener des études de 
stationnement dédiées sur ces sites. Celles-ci comprendront : 

▬ Un recensement de l’offre et de l’usage du stationnement sur les périmètres concernés (recensement 
de l’offre, occupation, taux de rotation et typologie des usagers), 

▬ Des propositions de solution pouvant concerner : 

 L’offre de stationnement (création ou suppression de places, jalonnement, …), 

 Sa réglementation et son contrôle (tarification, zonage, …). 
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7.3 - Précisions relatives au schéma vélo 

Les documents ci-après présentent le schéma vélo approuvé par la Communauté Urbaine en 2022. 

On notera que le plan vélo prévoit l’aménagement de continuités cyclables, mais également la mise en œuvre 
d’équipements (stationnement et signalisation).  

Concernant le stationnement vélo, le PDM préconise de veiller à ce que son dimensionnement soit réalisé de 
manière cohérente avec les objectifs de part modale. À ce titre, les parts modales cibles vélo et automobile 
étant respectivement de 8% et 35% à l’horizon 2033, il est nécessaire de prévoir globalement 1 place vélo pour 
4 à 5 places automobile. Ce chiffre constitue une moyenne sur la Communauté urbaine et serait à renforcer 
sur les secteurs denses et l’agglomération centrale (de l’ordre de 1 place vélo pour 3 places automobiles). À 
titre d’illustration, le parking des Gares au Havre disposant de 700 places automobiles, 150 à 250 places vélo 
seraient nécessaires. 

Le stationnement vélo sera à implanter et dimensionner en fonction des besoins réels, à proximité des sites 
générateurs (zones d’emplois, commerces, lieux de formation, …), mais aussi sur les pôles d’intermodalité 
(gares, pôles multimodaux, parkings-relais, aires de covoiturage, …). Sur ces pôles, où les durées de 
stationnement peuvent être assez longues, des stationnements sécurisés sont conseillés. 
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7.4 - Précisions relatives à la démarche InTerLUD 

Dans le cadre du dispositif des certificats d’économie d’énergie, le Ministère de la Transition écologique a 
validé le programme Innovations Territoriales et Logistique Urbaine Durable (ci-après « InTerLUD »). Ce 
programme a pour objet de permettre le déploiement dans une dynamique collaborative, d’actions volontaires 
de collectivités et d’opérateurs économiques d’un même territoire sur le transport de marchandises en ville.  

Les objectifs du programme InTerLUD sont les suivants :  

▬ Informer, sensibiliser et accompagner les collectivités et les opérateurs économiques à l’échelle territoriale 
sur les enjeux de la logistique urbaine ;  

▬ Structurer les filières économiques et leurs représentations ;  

▬ Favoriser la participation des acteurs privés dans le cadre des chartes logistiques urbaines et les faire 
dialoguer avec les acteurs publics. Pour cela, le Cerema et Logistic Low Carbon accompagnent les EPCI et 
les opérateurs économiques (transporteurs, grossistes, chargeurs, artisans, commerçants…) des territoires 
qui s’engagent dans le programme InTerLUD.  

En application de ce programme, une demande d’accompagnement a été formulée par Le Havre Seine 
Métropole, conclue par une convention signée en fin décembre 2021. Cette convention fixe les modalités 
d’accompagnement, notamment financières, pour faciliter la réalisation d’études sur la logistique urbaine. 

Ainsi, la CU LHSM avec l’appui du bureau d’études Interface Transport, a conduit en 2023 une étude sur la 
logistique urbaine de son territoire, dont la finalité se traduira par l’élaboration d’un programme d’actions 
partagé entre les acteurs de la thématique. 
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7.6 - Précisions relatives au schéma directeur IRVE 

Lors de la création de la Communauté urbaine, les compétences d’autorités organisatrices de la mobilité (AOM) 
et d’Infrastructure de Recharge de Véhicule Électrique (IRVE) lui ont été attribuées.  

Par délibération du Conseil Communautaire en date du 8 Juillet 2021, la Communauté urbaine a validé le 
lancement d’un Schéma Directeur IRVE (SDIRVE) sur son territoire avec pour objectifs : 

▬ De faire un état des lieux de la mobilité électrique et de l’utilisation des infrastructures de recharge ouvertes 
au public ; 

▬ D’évaluer l’évolution des besoins ; 

▬ De proposer une adaptation de l’offre à court terme (3 ans) et les perspectives à moyen terme (5 à 10 ans). 

Aussi, le SDIRVE accompagne la mise en œuvre des enjeux majeurs (actions B19) du PDM en favorisant l’essor 
des véhicules électriques, mais aussi de manière plus ciblée à travers : 

▬ Un accompagnement de l’arrivée des nouvelles lignes C et D du tramway (équipement des parkings P+R) 
et le développement de l’offre sur les P+R existants ; 

▬ La réflexion sur la thématique du « Last Mile Delivery » soutenant le volet de la logistique urbaine durable 
du PDM ; 

▬ Le biais de l’équipement des aires de covoiturage (hors réseau et échangeurs autoroutiers). 
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7.7 - Avis de la Commission d'enquête et recommandations 

À l’issue de l’enquête publique, qui s’est déroulée du 8 janvier au 7 février 2024, la commission d’enquête a 
émis un avis favorable, sans réserve, au plan de mobilité de la Communauté urbaine Le Havre Seine 
Métropole. Cet avis était assorti de 3 recommandations. Celles-ci seront prises en compte tout au long de la 
mise en œuvre du PDM : 

▬ Recommandation n° 1 de la commission :  

Multiplier les actions en incitant la population de la Communauté urbaine à modifier ses modes de 
déplacements en vue d'assurer une meilleure mobilité visant ainsi à la protection de l'environnement 
notamment concernant l'air et le bruit. Il est en effet important d’accompagner la population au 
changement des pratiques de mobilité, à savoir : informer, sensibiliser et inciter à expérimenter. 

Le projet de PDM a pour objectif de mobiliser l'État, la Région, le Département, les collectivités locales, les 
différents partenaires et tous les acteurs de la mobilité. D’autre part, le projet de PDM a pour ambition de 
sensibiliser les habitants pour développer les modes de déplacements durables, et ainsi, réduire la place 
de la voiture notamment en centre-ville. 

▬ Recommandation n° 2 de la commission :  

L’enquête publique a révélé la nécessité d’un travail partenarial indispensable entre la Communauté 
urbaine et les municipalités mais également avec les milieux associatifs et collectifs, lesquels sont force de 
propositions pertinentes. À titre d’exemple, la proposition de création d’une zone à trafic limité dans un 
périmètre du centre-ville d’Étretat est intéressante à étudier en étroite coopération avec les associations 
de cette commune très touristique. Il est important de souligner que l’Union commerciale d’Étretat est à 
l’origine de cette proposition. 

Le projet de PDM fixe des objectifs importants d'évolution des parts modales d'ici à 2033 avec un 
engagement ambitieux concernant le mode vélo pour se rapprocher des objectifs nationaux notamment 
le plan climat-air-énergie territorial (PCAET) et le schéma régional d’aménagement, de développement 
durable et d’égalité des territoires (SRADDET) afin de passer la part vélo de 2% à 8%. 

Le projet de PDM favorisera les déplacements des personnes à mobilité réduite. Cependant, la commission 
d’enquête regrette que les schémas directeurs d’accessibilité et l’agenda d’accessibilité programmé ne 
seront finalisés qu’en 2025. 

Le projet de PDM aura des impacts positifs sur la réduction des émissions de gaz à effet de serre avec la 
baisse de la part « voiture » et aura par conséquent des résultats bénéfiques sur la santé, avec le 
développement des modes actifs, réduisant ainsi la pollution de l'air et les nuisances sonores. Ainsi, le 
projet de PDM s’inscrit dans les objectifs de la stratégie nationale bas-carbone, en cohérence avec les 
engagements de la France en matière de lutte contre le changement climatique. 

Le projet de PDM contribuera à l’amélioration de la sécurité routière, notamment sur le réseau routier, le 
centre-ville du Havre, les bourgs et les communes rurales avec les aménagements de pistes cyclables, de 
chemins piétons, et de partage sécurisé de l'espace public lesquels seront réalisés ou accompagnés dans 
le cadre de la mise en œuvre du PDM. 
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▬ Recommandation n° 3 de la commission :  

La question de l’interconnexion, en milieu rural, des pistes cyclables a été mise en exergue durant l’enquête. 
Il faut par conséquent redonner une véritable place aux modes actifs dans l’espace public, notamment par 
des aménagements cyclables de qualité et tout particulièrement sur les routes « partagées » afin de garantir 
la sécurité des cyclistes et des piétons. 

Dans le cadre du mémoire en réponse de la Communauté urbaine, la commission a noté, et approuve, un 
point important concernant les études prévues au plan d’actions, à savoir 1,3 M€ sur les 89,3 M€ fixés au 
projet de PDM. En effet, si l’opportunité et la faisabilité sont avérées en conclusion de ces études, un budget 
complémentaire sera mobilisé, sur la base d’arbitrages politiques, afin d’engager les travaux 
correspondants. 



	



	


